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<§) Nutzungsberechtigungssystem 

@ Es wird ein Nutzungsberechtigungssystem fur Kraftfahr- 
zeuge vorgeschlagen, welches hauptsachlich aus einer 
mobilen Identrfikationseinheit und einer stationaren Aus- 
werteeinheit besteht. Zu dem Zweck, ein Nutzungsberechti- 
gungssystem zu schaffen, welches seine Funktionsfahigkeit 
auch beim Totalausfall einer seiner Furiktionskomponenten 
behalt und bei welchem die Notstromversorgung beim 
Ausfal I der Prima renergie quelle auf automatische Art und 
Weise gewahrleistet ist, weist die IdentrFlkationseinheit zwei 
getrennte Energiespeicher; auf, welche je getrennt je einen 
Mikrochip und je einen Sender versorgen, die getrennt uber 
je ein Bedienelement ansteuerbar sind und umfaGt die zur 
Auswerteeinhett gehorige Steuereinheit zwei Empfanger 
und einen Funktionswachter, welcher bei Ausf all einer ersten 
Energiequelle unter Ausnutzung der Steuereinheit die Ener- 
i gieversorgung automatisch uber eine zwerte Energiequelle 
sicherstellt. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung geht von einem gemaB 
dem Oberbegriff des Hauptanspruches konzipierten 
Nutzungsberechtigungssystem, insbesondere fur Kraft- 5 
f ahrzeuge aus. 

Derartige Nutzungsberechtigungssysteme sind einer- 
seits dafur vorgesehen die Nutzung eines Kraftfahrzeu- 
ges nur autorisierten Personen zugahglich zu machen, 
& L insbesondere einen Diebstahl zu vermeiden. Ande- 10 
rerseits sollen solche Nutzungsberechtigungssysteme 
autorisierten Personen auf komfortabie Art und Weise 
den Zugang bzw. die Nutzung eines Kraftfahrzeuges 
ermdglichen. : Bereits heute sind Nutzungsberechti- 
gungssysteme- bekaiint, welche ohne die Verwendung 15 
eines mechanischen Schlussels auskommen. Damit je- 
doch auch ohne mechanischen Schlussel der Zugang des 
Kraftfahrzeuges weitestgehend zuverlassig gewahrlei- 
stet ist, muB eine Notstromversorgung vorgesehen sein, 
welche bei Ausfail der Fahrzeugbatterie aktiviert wer- 20 
den kann, urn zumindest den Zugang ins Kraftf ahrzeug 
zu erm6glicheiL ' » 

Durch die DE 44 03 655 Al ist ein dem Oberbegriff 
des Hauptanspruches entsprechendes Nutzungsberech- 
tigungssystem bekanntgeworden, zu dessen Funktion 25 
kein mechanischer Schlussel bendtigt wird. Dieses Sy- 
stem besteht aus einer Identifikadonseinheit zum Ober- 
tragen eines, codierten Signales. Im Fahrzeug ist ein 
Empfanger und eine Auswerteeinheit angeordnet, die 
die zu ihrem Betrieb benotigte Energieversorgung vom 30 
Fahrzeugakkumulator bezieht Beim Ausfail des Fahr- 
zeugakkumulators ist eine Hilfsenergiequelle im Fahr- 
zeug vorgesehen, welche die Energieversorgung des 
Nutzungsberechtigungssystems sicherstellt Um in einer 
Notsituation die dann benotigte Energie abzurufen, ist 35 
es jedoch notwehdig den Turgriff zu betatigen. 

Desweiteren ist durch die DE 43 29 697 A 1 ein schlUs- 
selloses Nutzungsberechtigungssystem bekanntgewor- 
den. Dieses System weist einen in eine Chipkarte inte- 
grierteh Transponder auf, so daB bei Annaherung der 40 
Chipkarte an das Fahrzeug ein Frage-Antwort- Dialog 
zwischen dem Transponder und der Empfangseinheit 
stattfindet und bei Feststellung der Obereinstimmung 
die Zentralverriegeiungsanlage betatigt wird. Fallt die 
Fahrzeugbatterie aus, ist eine NotenergiequeUe vorge- 45 
sehen, die. die Empfangseinheit mit Energie versorgt Ist 
die dem Transponder zugeordnete Batterie leer, dann 
wird yon der irii Kraftf ahrzeug befindlichen Empfangs- 
einheit soviel Energie in die Identifikationseinheit uber- 
trageh, so daB ein kurzzeitiges Betreiben des Transpon- 50 
ders moglich ist Auch hier ist zur Ausldsung der Not- 
stromversorgung die Betatigung des Turgriff es notwen- 
dig. 

AuBerdem ist durch die DE 195 31 279 CI eine elek- 
tronische Wegfahrsperreinrichtung bekanntgeworden, 55 
die sich auf eine Blockierung des Betriebs wenigstens 
eines fahrbetriebsnotwendigen Aggregates eines Kraft- 
fahrzeuges bezieht Dabei sind zur Aktrvierung oder 
Deaktivierung der Wegfahrsperrfunktion zwei vonein- 
ander unabhangige Ansteuerkanale in Form eines^Fern- go 
bedienungs-Ansteuerkanals einerseits und eines Ziind- 
schlussel-ZQndschloB-Ansteuerkanals andererseits vor- 
gesehen. Die cladurch realisierte redundante Auslegung 
der Ansteuerung der Wegfahrsperrfunktion erhoht die 
Betriebssicherheit der elektronischen Wegfahrsperre. 65 
Eine Notstromversorgung ist jedoch nicht vorgesehen. 

Bei diesen bekannten Nutzungsberechtigungssyste- 
men ist zur Einleitung der Notstromversorgung vom 
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Benutzer also in jedem Falle eine bewuBte Handlung 
vorzunehmen, welche nicht immer jedermann bekannt 
ist Das kann dazu fQhren, daB auch der rechtmaBige 
Benutzer bei Unkenntnis dieser Gegebenheiten nicht 
ohne weiteres in sein Kraftf ahrzeug gelangt AuBerdem 
kann bei diesen vorbekannten Nutzungsberechtigungs- 
systemen der Zugang zum Kraftf ahrzeug verwehrt blei- 
ben, wenn eine der Funktionskomponenten (Batterie, 
Mikrochip, Bedienelement, Sender sowie Empfanger) 
ganzlich ausfail t, weil dann eine zur Feststellung der 
Nutzungsberechtigung notwendige Kommunikation 
zwischen der Identifikationseinheit und der Auswerte- 
einheit nicht moglich ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Aufga- 
be zugrunde, ein Nutzungsberechtigungssystem zu rea- 
lisieren, welches seine Funktionsfahigkeit auch beim To- 
talausfall einer seiner Funktionskomponenten behalt 
und bei welchem die Notstromversorgung beim Ausfail 
der Primarenergiequelle auf automatische Art und Wei- 
se, d. h. ohne jegliches Hinzutun des Benutzers gewahr- 
leistetist 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die im 
kennzeichnenden des Hauptanspruches angegebenen 
Merkmale gelost 

Besonders vorteilhaft bei einem solchen Nutzungsbe- 
rechtigungs system ist, daB dem Benutzer der Zutritt zu 
seinem Kraftfahrzeug auch beim Zusammentreffen au- 
Berst ungunstiger Umstande besonders komfortabel er- 
moglichtwird 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungs- 
gemaBen Gegenstandes sind in den Unteranspruchen 
angegeben und werden anhand eines in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben. 

Wie aus der Zeichnung hervorgeht, besteht das Nut- 
zungsberechtigungssystem im wesentlichen aus einer 
mobilen Identifikationseinheit 1 und einer stationaren 
Auswerteeinheit 2. Zum entriegeln der Fahrzeugtur 
wird einer der beiden in der Identifikationseinheit 1 in- 
tegrierten Bedienelemente 3, 4 betatigt, wodurch die 
Identifikation eingeleitet wird. Zwei kleine Batterien 5 
versorgen die beiden Mikrochips 6, 7 mit elektrischer 
Energie, so daB die Sender 8, 9 eine codierte Informa- 
tion elektromagnetisch, vorzugsweise durch Funkwel- 
len an das Fahrzeug ubertragen. Eine Notsituation, d. h. 
wenn eine der beiden Batterien 5, oder einer der beiden 
Mikrochips 6, 7 oder einer der beiden Sender 8, 9 defekt 
ist und die Funktion eines Obertragungssystems nicht 
mehr gewahrleistet ist, bemerkt der Fahrer nach der 
Betatigung des Bedienelementes 3, 4 durch die nicht 
erteilte Zugangsberechtigung. Daraufhin betatigt er das 
andere angeordhete Bedienelement 3, 4, so daB das 
zweite Obertragungssystem aktiviert wird. Die Wahr- 
scheinlichkeit, daB beide Obertragungssysteme nicht 
funktionieren, ist sehr gering, so daB eine sichere Re- 
dundanz besteht 

Einer der angeordneten Empfanger 10, 11 empfangt 
das ubertragene Signal und vergleicht die Information 
mit der gespeicherten SoUinformation. 1st einer der an- 
geordneten Empfanger 10, 11 defekt, so ubemimmt 
auch hier der zweite Empfanger 10, 11 die Funktion und 
kann die Identifikation durchfuhren. Bei richtiger Identi- 
fikation wird eiri Signal an die Steuereinheit 12 weiter- 
geleitet die wiederum ein elektrisches Signal zur Deak- 
tivierung der Diebstahiwarnanlage 13 und ein Offnungs- 
signal an die Zentrarverriegelungsanlage 14 leitet Fur 
die Energieversorgung des Systems ist ein langlebiger 
Akku 15 vorgesehen. Eine in den Funktionswachter 16 
integrierte Anzeigeeinheit zeigt dem Fahrer den Be- 
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triebszustand der Funktionen des Nutzungsberechti- 
gungssystems an. Nachdem der Fahrer in das Fahrzeug 
eingestiegen ist muB er die Identifikationseinheit 1 in 
eine dafttr vorgesehene Steckvorrichtung 17 adaptieren. 
Dadurch wird ein Schalter 18 betatigt Erst jetzt reagiert 5 
die Steuereinfieit 12 auf eine zweite Betatigung der Be- 
dienelemente 3, 4 durch die eine zweite Identification 
durchgefuhrt wird und die elektronische Wegfahrsperre 
19 deaktiviert wird. Durch die Betatigung des Betati- 
gungsgliedes 25, das in der Identifikationseinheit inte- 10 
griert ist, kann jetzt der Motor gestartet werden. Ober 
die elektrischen Kontakte 20 wird das Startsignal wei- 
tergeleitet und danach wird elektrische Energie von 
dem Akku 15 an die Batterien 5 der Identifikationsein- 
heit fibertragen. Im Stillstand werden die Veriuste durch 15 
die Selbstentladung des Akkus 15 durch die von den 
Solarzellen 21 produzierte elektrische Energie wieder 
ausgeglicheiL Im Fahrzustand wird cier Akku 15 durch 
den Fahrzeuggenerator 22 wieder aufgeladen. Regi- 
striert die Steuereinheit 12 einen unzulassigen Span- 20 
nungsabfail des Akkus 15, so wird mit der restlichen 
noch vorhandenen Energie des Akkus 15 ein elektri- 
sches Schaltetement 23 betatigt so daB der Fahrzeugak- 
kumulator 24 als Notenergiequelle hinzugeschaltet 
wird Da der Fahrzeugakkumulator 24 groBer als der 25 
Akku 15 ist, kann er die Komponenten des Nutzungsbe- 
rechtigungssystems in jedem Fall mit versorgen. Da bei- 
de Energiequellen des Fahrzeuges im Normalbetrieb 
nicht miteinahder in V erbindung stehen, ist auch hier die 
WahrscheiiUichiceitVgering, daB beide Energiequellen 30 
gleichzeitig def ekt sind und die Energieversorgung nicht 
gewahrleistet ist 

Patentanspruche 
' , •< 35 

1. Nutzungsberechtigungssystem, insbesondere fur 
Kraftfahrzeuge, welches einerseits aus einer mit 
Bedienelementen versehenen, mobilen Identifika- 
tionseinheit besteht die zur Beeinflussung, Spei- 
cherung und Qbertragung von kodierten Signalen, 40 
eine Energiespeicher-, Mikrochip- und Sendean- 
ordnung aufweist und welches andererseits aus ei- 
ner stationaren Auswerteeinheit besteht, die zur 
Auswertuhg der von der Identifikationseinheit ab- 
gegebenen codierten Sighale eine von einer Ener- 45 
gieversorgung gespeiste Empfanger- und Steuer- 
einheit aufweist, die in Abhangigkeit der emrjf ange- 
nen codiertehSignale eine Sperrurig oder Freigabe 
nachgeschalteter, zumindest die Zentralverriege- 
lung und Wegfahrsperre betreffende Funktionen 50 
erwirkt, dadurch gekennzeichnet, daB die Identifi- 
kationseinheit (1) zwei getrennte als Batterien (5) 
ausgebildet^ Energiespeicher aufweist, welche je 
getrennt je eirien Mikrochip (6, 7) und je einen Sen- 
der (8, 9) versorgen, die getrennt fiber je ein Be- 55 
dienelement (3, 4) ansteuerbar sind, und daB die zur 
Auswerteeinheit (2) gehdrige Steuereinheit (12) 
zwei Empfanger (10, 11) und einen Funktionswach- 
ter (16) umfaBt, welcher bei Ausfall einer ersten 
Energiequelle unter Ausnutzung der Steuereinheit eo 
(12) die Energieversorgung automatisch fiber eine 
zweite Energiequelle sicherstellt 

2. Nutzungsberechtigungssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Energie- 
quelle als ein der Auswerteeinheit (12) direkt zuge- 65 
ordneter Akkii (15) ausgebildet ist. 

3. Nutzungsberechtigungssystem nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Funk- 
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tionswachter (16) bei Feststellung eines unzulassi- 
gen Spannungsabfalles der als Akku (15) ausgebil- 
deten ersten Energiequelle, den als zweite Energie- 
quelle dienenden Fahrzeugakkumulator (24) unter 
Umgehung des Akkus (15) hinzuschaltet, so daB die 
Energieversorgung der Auswerteeinheit (2), sowie 
der nachgeschalteten Funktionen (13, 14, 19) ge- 
wahrleistet ist 

4. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
als Akku (15) ausgebildete erste Energiequelle bei 
Stillstand des Fahrzeuges fiber am Fahrzeug ange- 
ordnete Solarzeilen (21) mit Energie aufgeladen 
wird. 

5. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
als Akku (15) ausgebildete erste Energiequelle im 
Fahrbetrieb vom Fahrzeuggenerator (22) aufgela- 
den wird. 

6. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspriiche t bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Funktionswachter (16) mit einer Anzeigeein- 
heit in Verbindung stent, die den Betriebszustand 
der als Akku (15) ausgebildeten ersten Energiequel- 
le anzeigt 

7. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Sender (8, 9) identische Obertragungsarten 
verwenden und als Funksender ausgebildet sind. 

8. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Sender (8 f 9) identische Obertragungsarten 
verwenden und als Infrarotsender ausgebildet sind. 

9. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Sender (8, 9) identische Obertragungsarten 
verwenden und als Transponder ausgebildet sind. 

10. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Obertragung der beiden Sender (8, 9) bidirektionai, 
d. h. unter vorlaufend abgestunmter Veranderung 
der Codierung geschieht. 

11. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Empfanger (10, 1 1) der Auswerteeinheit (2) fiber 
die Steuereinheit (12) derart verbunden sind, daB 
die bidirektiohalen Signale gleichzeitig immer bei- 
den Empfangern(10, 11) gleichzeitig zugehen. 

12. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur Festlegung und Adaptierung der Identifika- 
tionseinheit (1) in der Mittelkbnsole des Fahrzeu- 
ges eine Steckvorrichtung (17) vorgesehen ist 

13. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur Festlegung und Adaptierung der Identifika- 
tionseinheit (1) in Dachmodul des Fahrzeuges eine 
Steckvorrichtung (17) vorgesehen ist 

14. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet daB 
die beiden in der Identifikationseinheit (1) vorhan- 
denen Batterien (5), fiber eine der Steckvorrichtung 
(17) zugeordnete Spannungsversorgung mit Ener- 
gie aufgeladen werden. 

15. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet daB 
durch die Adaptierung der Identifikationseinheit (1) 
ein Schalter (18) betatigt wird und erst nach Betati- 
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gung des Schalters (18) die als nachgeschaltete 
Funktion angeschlossene Wegfahrsperre (19) des 
Fahrzeuges deaktivierbar ist 

16. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
die Wegfahrsperre (19) erst durch erneute Betati- 
gung der Identifikationseinheit (1) deaktivierbar ist. 

17. Nutzungsberechtigungssystem nach einem der 
AnsprQche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Identifikationseinheit (1) ein zusatzliches Betati- to 
gungsglied (25) umfaBt, durch dessen Betatigung 
der Motor des Fahrzeuges zu starten ist 
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